S IST VERWIRREND. Bei Auto-

batterien sind die Preisunter-

schiede eklatant. Die Differenz

bei gleicher Kapazitit kann locker
100 Euro und mehr betragen. Keine
Frage, zwischen No-Name und Marken-
Akku sind die hohen Preisspriinge
nicht tiberraschend. Es gibt diese Un-
terschiede aber auch bei Stromspen-
dern desselben Herstellers. In unse-
rem Beispiel - bei zwei Produkten von
Banner (siehe oben) —sind das immer-
hin 90 Euro.

AuRerlich sehen die Starterbatte-
rien fast identisch aus. Beide haben
dhnliche Abmessungen und exakt
gleiche Kapazitédten: Die teure Run-
ning Bull leistet 60 Amperestunden
(Ah), genau wie die preiswerte Power
Bull. Warum ist das so? Und kann man
bedenkenlos die billigere Batterie
kaufen?
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Power Bull

-

eure Akku sein?

Klare Antwort: ja, kann man! Kiufer
werden keinen Schaden anrichten.
Aber moderne Autos mit vielen elek-
trischen Verbrauchern wie Start-/
Stopp-Automatik und eventuell
Rekuperationstechnik (Energiertick-
gewinnung) verlangen nach speziellen
Batterien. Einfache Akkus kommen
da an ihre Leistungsfahigkeit und kon-
nen schnell wieder ausfallen.

Im konkreten Beispiel: Die teure
Batterie hat einen Kaltstartstrom, auch
Kéltepriifstrom genannt, von 640 Am-
pere. Der billige Akku nur 540. Und
genau dieser Wert ist fiir die Start-
fahigkeitim Auto entscheidend. Er sagt
aus, wie viel Strom die Batterie bei einer
Temperatur von -17,8 Grad Celsius
fiir 30 Sekunden abgeben kann.

Grund fiir den groen Stromstérke-
Unterschied ist der innere Aufbau des
teuren Akkus (siehe Kasten rechts).

* UVP laut Hersteller

Von aufen sehen beid
Batterien g , doch da-
zwischen liegen 90 Euro Preis-

unterschied. Innere Werte machen

den teuren Unterschied

Akl 2 Ie

auo

cadilocks
SMART

A Die AGM-Batte-
rie: Der Akku gilt als
robust, kostet aber
deutlich mehr als die
Standardbatterie

< Das Handy als
Batteriewéchter:
Die App funktioniert
mit einem kleinen
Sender, der mit

den Polen der Star-
terbatterie verbun-
denist
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Running By

Zwischen den Bleiplatten stecken Glas-
fasermatten. Diese binden die Schwe-
felsdure, minimieren die Gefahr der
Sdureschichtung und den Kapazitits-
verlust, unter dem billigere Batterien
leiden. Auerdem verringert der hohe
Pressdruck den inneren Widerstand.

AGM-BATTERIE IM SCHNITT

Diese technischen Kniffe sorgen am
Ende fiir den hoheren Kaltstartstrom.
Zusdtzlich ist die teure Batterie zy-
klenfester. HeifRt: Der Akku kann hiu-
figer ent- und aufgeladen werden. Und
die Batteriesdure ist besser gegen Aus-
laufen geschiitzt. Die meisten dieser
sogenannten AGM-Batterien diirfen
daher auch liegend verbaut werden.

DAS GEHEIMNIS EINER BATTERIE
VERSTECKT SICH IM INNENLEBEN
Dabei muss es fiir ein modernes Auto
mit Start-/Stopp-Automatik nicht zwin-
gend der ganz teure AGM-Akku sein.
Eine giinstigere Kompromisslésung sind
EFB-/AFB-Batterien. Sie liegen preislich
ungefahr zwischen Standardakku und
AGM-Version. Ihr Geheimnis: Die posi-
tiven Platten sind mit Polyester beschich-
tet; dieses bietet dem aktiven Material
zusétzlichen Halt. Das erhéht die Zy-
klenfestigkeit der Batterie und damit
auch ihre Lebensdauer - genau jene Fi-
genschaft, auf die es bei Start-/Stopp-
Motoren ankommt. Denn durch die
wiederholten Startvorginge wird eine
Batterie viel haufiger ent- und geladen.
Kurzum: Bei Automodellen mit
Start/Stopp sollte es mindestens eine
EFB-Batterie sein, besser ist der AGM-
Akku. Bei allen anderen reicht in der
Regel die Standardbatterie. Ausnahme:
Im Wagen sind viele elektrische Extras
verbaut. Hier lohnt die Investition in
einen hochwertigen Akku - der liefert
Saft in allen Lebenslagen. ® BV

MEIN
TiPP

BERND VOLKENS

Wenn lhnen eine
Werkstatt fur
300 Euro eine

Premiumbatterie
aufschwatzen
will, sagen Sie
Nein! Auch fur

moderne

Modelle reicht in
der Regel die

glnstigere Bat-
terie. Die er-
ledigt den Job

ebenso gut,
und Sie sparen
locker 100 Euro.

Q STARTERBATTERIEN

Positiver Satzbau (1) Das
Weifse an den Bleiplatten sind
die Glasfasermatten. In ihnen
steckt die gebundene Saure.
Durch den Druck auf die Platten
werden die Verluste des
aktiven Materials und der Innen-
widerstand verringert.

Glasfaser (4)
Durch die

Faser wird .«
eine Saure- 4
schichtung »>
vermieden,

das ist gut fir die
Kapazitat. Die
Batterie verliert
kaum an Power.

Stromschiene (2) Die je-
weiligen Platten sind durch
Leiterschienen miteinander
verbunden. Eine 12-Volt-
Batterie hat sechs Zellen.
Jede Zelle liefert circa

zwei Volt elektrische
Spannung.

Wartungsfrei Da die Saure gebun-
den ist, sind AGM-Batterien war-
tungsfrei. Ein Nachftllen entfallt.

Bleiplatten (3)
. Negative und positive
Platten dirfen sich nicht be-

rahren. Sonst zerstort

ein Plattenschluss den Akku.

TYPKUNDE FUR
EXPERTEN

AGM-Akku

AGM steht fiir Absorbent Glass
Mat und bedeutet, dass eine Glas-
fasermatte die Schwefelsaure
bindet. Vorteile: Die schwerkraft-
bedingte Saureschichtung wird
verhindert. Die Bauart verringert
den inneren Widerstand. Autos
mit Start/Stopp und Rekuperation
(Energiertickgewinnung) sind das
klassische Einsatzgebiet. Das Dia-
gramm zeigt die Belastung des
Akkus in einem solchen Auto.

EUEE

EFB-/AFB-Batterie

EFB steht fiir Enhanced Flooded
Battery, AFB fiir Advanced
Flooded Battery. Der Unterschied
zum Standardakku: Die Zugabe
von Kohlenstoffadditiven in die
Bleiplatten und ein Polyester-
gewebe auf den positiven Platten
sollen die Lebensdauer erhohen.
Das Diagramm (u.) zeigt die Be-
lastung der Batterie durch viele
Startvorgénge in einem Fahrzeug
mit Start-/Stopp-Automatik.

=

Starterbatterie

Eine konventionelle Batterie
besteht aus sechs Zellen, mit je-
weils circa zwei Volt Spannung.
Die positiven und negativen Blei-
platten werden von verdtinnter
Schwefelsaure, auch Batterie-
séure genannt, umsplilt. Die
Séure dient als Elektrolyt, ermog-
licht den Elektrodenfluss im Akku.
Das Diagramm zeigt die Anforde-
rung in einem Auto. Kurzes Ent-
laden beim Start und gleichmai-
ges Nachladen beim Fahren.

} |

Quelle der Diagnose: Bosch
Rt e e e e e e
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10 Euro? Finde ich gut. Die
immelzeiten sind vorbei, und
:s Versprechen gilt es ein-
Iten. Ubrigens: Mein Leaf hat
als 35000 Euro gekostet, und
leichweite liegt heute noch bei
’is 120 Kilometern - ohne

ung und bei Temperaturen

10 Grad. Im Winter ist

.70 bis 80 Kilometern Schluss.
10ch ist der Leaf das ideale
zeug fiir meinen Arbeitsweg
:weimal 30 Kilometer.

N WALSER, CH-8166 Niederwenigen

‘£ FAHRT: AUDI E-TRON GT

18 ein geiles Auto

s Design. Sieht super aus.

noch einen schénen V8-Motor,
ler Audi ist ein geiles Auto!

ier bleibt dieses Auto nur eine
erscheinung, die wohl

1 einer haben will. Schade.

:YER, E-03710 Calpe

r nur ein E-Auto

at mich aus den Socken gehauen!
en ersten Blick einer der

1sten Sportwagen, die ich je ge-
1 habe. Auf den zweiten Blick

ch dann doch betriibt, weil es
nur ein E-Auto ist und ich mich
-Autos irgendwie nicht anfreun-
ann. Hinzu kommt, dass es

nur eine Studie ist. Genau so
ich mir das Audi A5 Coupé

ien Audi quattro gewiinscht. Ich
ute, dass die Serienauflage in
1ar Jahren stark entschirft sein
dhnlich wie es einst dem A8-
ufer Audi Prologue widerfuhr.
WEISSER, 33824 Werther

iEBEN SIE AUCH BE! ZUSCHRIFTEN PER E-MAIL IMMER IHRE POSTANSCHRIFT AN.

Schwer wie ein Rolls-Royce Ghost

Kompliment an die Audi-Designer,
endlich mal ein Elektroauto, das man
ansehen kann und bei dem keine
Marketing-Apostel ins Design ge-
pfuscht haben. Auf die Freude fiir die
Augen folgte leider gleich die
Erniichterung: Gesamtgewicht 2490
Kilo - so schwer ist ein Rolls-Royce
Ghost. Da muss man sich fiir die
Zukunft was Intelligenteres einfallen
lassen, als Akkus mit gut 600 Kilo
durch die Gegend zu kutschieren.
PETER SEITZ, 91224 Pommelsbrunn

Bitte schrumpfen und als Hybrid

Audi, bitte schrumpft den e-tron GT
auf 4,20 Meter, kombiniert einen 2.0
TFSI mit einem E-Antrieb und nennt
das Ergebnis dann TT. Genau das
wiére ein wiirdevoller Nachfolger!
FABIAN BRINKMEIER, 48369 Saerbeck

RICHTIGSTELLUNG: WLAN-
KAMERAS IM VERGLEICH

Leider ist uns im Produkttest
WLAN-Kameras (Heft 1/2019) ein
Fehler unterlaufen. Der Preis fur die
Abus PPDF 18 000 wurde irrttimlich
mit 170 Euro angegeben. Richtig
sind ab 380 Euro*. Die
Abmessungen be-
tragen 155x 148 x 62
Millimeter, Auflésung:
1920 x 1080 Pixel. Am
Gesamtergebnis des
Tests andert sich durch die
Korrektur nichts.

AUTO BILD-Redaktion
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