Banner WEWNATRZ: BMW, VW, AUDI, PORSCHE, MERCEDES,
SEAT, SKODA, ASTON MARTIN, SUZUKI, ...

THE POWER COMPAN

I,



2_CZESC OGOLNA

SPIS TRESCI.

Przedmowa

Strona internetowa firmy Banner

Podstawy techniczne

Zastosowanie

Bilans energetyczny

Serwis

Leksykon
Obszar dystrybudji

strona 05
strona 06
strona 08
strona 22
strona 46
strona 58
strona 64

strona 68






4_CZESC OGOLNA

Caterpillar

THE POWER COMPANY.
Knaus
Tabbert
" 3 3K

Rolls-Royce




Firma Banner jest jednym z najwiekszych producentéw akumulatoréw
w Europie i produkuje akumulatory rozruchowe, ktére zawsze
spetniajg najwyzsze wymagania obecnych pojazdéw oraz dystrybuuje
akumulatory trakcyjne, przenosne i stacjonarne, ciezarki wywazajace
do kot oraz szereg akcesoriow dostosowanych do potrzeb klienta.

Niezalezna firma rodzinna produkuje w swojej austriackiej siedzibie
w Linzu produkty najwyzszej jakosci zgodnie z normami I1SO 9001
i IATF 16949. Firma Banner Batterien wnosi cenny wktad w ochrone
srodowiska poprzez zwrot akumulatoréw, 100% recykling oraz system
zarzadzania ISO 14001.



6_CZESC OGOLNA

STRONA POWER
W INTERNECIE.

Szczegoétowe informacje o firmie Banner i jej produktach, jak réwniez
aktualne wiadomosci i oferty mozna znalez¢ na stronie Banner Power.

= Wyszukiwarka akumulatoréw
Znajdz produkt odpowiadajacy Twoim potrzebom!

= Wyszukiwarka przedstawicieli handlowych
Znajdz oficjalnego partnera dystrybucyjnego w swojej okolicy!

= FAQ
Ta rubryka zawiera szybkie i niezawodne
informacje na temat uzywania
akumulatorow.

www.bannerbatterien.com
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CZYM JEST AKUMULATOR?

Akumulator jest pofaczeniem  kilku identycznych  ogniw
galwanicznych i jest zdolny do magazynowania energii chemiczne).
Gdy w roztworze elektrolitu wystepuja dwa rézne metale, zawsze
generowane jest napiecie (ogniwo galwaniczne). Takie napiecie
zalezy od rodzaju metalu (seria napiec elektrochemicznych), stezenia
roztworu i temperatury. W akumulatorach kwasowo-otowiowych
elektroda dodatnia skfada sie z dwutlenku ofowiu i elektrody
ujemnej z otowiu. Rozcienczony kwas siarkowy jest stosowany jako
elektrolit. Wynikiem tego jest napiecie znamionowe 2 V na ogniwo.
W przypadku akumulatora 12 V nalezy zatem potaczy¢ szeregowo
sze$¢ ogniw.

W zaleznosci od tego, czy istnieje mozliwos¢ ponownego
natadowania akumulatoréw, rozréznia sie elementy pierwotne, ktére
moga byc roztadowane tylko raz, oraz elementy wtorne, ktére moga
byc fadowane kilkakrotnie podczas ich okresu uzytkowania.



Dalszego rozréznienia dokonuje sie w obszarze zastosowania:

Akumulatory do urzadzen sg uzywane gtéwnie do zasilania matych
urzadzen elektrycznych, akumulatory trakcyjnych do zasilania
pojazdow elektrycznych, akumulatory stacjonarnych itp. w celu
zapewnienia nieprzerwanego zasilania.

Akumulatory rozruchowe (= akumulatory SLI — Starting, Lighting,
Ignition) sg zasadniczo uzywane do uruchamiania silnikéw spalinowych.
Dostarczajg duzg ilos¢ energii na krétki czas i moga wykonac kilka
tysiecy proceséw rozruchu.

Jakoakumulatoryrozruchowe uzywane saakumulatory konwencjonalne:
EFBi AGM.

Na rynku mozna rowniez znalez¢ wiele dodatkowych rozréznier, m.in.
w zakresie technologii siatki (stopy) oraz akumulatoréw zamknietych
i szczelnych.

Chociaz zasada dziatania akumulatora ofowiowego jest znana
od bardzo wielu lat, jest on z powodzeniem stosowany do
dnia dzisiejszego. Akumulator ofowiowy jest wciaz najlepszym
kompromisem pomiedzy niezawodnoscia, uzytecznoscia,
wytrzymatoscia i cena.
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BUDOWA AKUMULATORA

= Akumulator 12 V skfada sie z szesciu ogniw potaczonych
szeregowo  (napiecie  znamionowe ogniwa  oftowiowo-
kwasowego = 2 V), ktére s3 zamontowane w skrzynce
akumulatora podzielonej przegrodami i potgczonej szeregowo
przez ztacze ogniwa.

= Kazde ogniwo skfada sie z bloku ptytek dodatnich i ujemnych.

> Separatory stuzag do oddzielania elektrod o réznej polaryzacji.
(W akumulatorach konwencjonalnych stosuje sie separator
z polietylenu, w akumulatorach EFB dodatkowo stosuje sie
wiéknine poliestrowa, a w akumulatorach AGM dodatkowo
separator z maty szklanej o duzej mocy zasysania, przez co
nastepuje wigzanie sie elektrolitu).

> Elektrody sktadaja sie z siatki ofowianej (Expanded Metal, ConCast
i technologia Book Casting) oraz masy czynnej. Poszczegolne
elektrody s3 podtaczone do ztacza w celu utworzenia zestawu
ptytek ujemnych i dodatnich.

= Elektrolit jest rozciericzonym kwasem siarkowym (gestos¢ kwasu w
petni natadowanego zamknietego akumulatora 1,28-0,01 + 0,04 kg/I).

> Roézne srednice biegundw (biegun dodatnijest grubszy nizujemny)
zapobiegaja nieprawidtowemu podtgczeniu akumulatora.



= Rozne wersje pokrywy zamykaja akumulator. Akumulatory AGM
wykorzystujg wzmocniong skrzynke akumulatora oraz specjalne
potaczenia srubowe, ktdre hermetycznie uszczelniaja akumulator.

Specjalne polaczenia srubowe Zabezpie:
zaplonem wstecznym

Pasta dodatnia

=
il | Ogniwo
il
i
s
Pasta ujemna

Piytka ujernna

¥ Kratka

Separator
Plytka dodatnia

L Kratka
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ZASADA DZIALANIA AKUMULATORA

Przetwarzanie substancji chemicznych w energie elektryczng
wymaga zastosowania dwoch elektrod (proces galwaniczny), ktére
sq pofaczone ze sobg wewnatrz ogniwa za pomoca roztworu
(elektrolitu).

Po natadowaniu ptyty elektrod skfadaja sie z otowiu i dwutlenku
ofowiu. Elektroda dodatnia sktada sie z dwutlenku otowiu, a elektroda
ujemna z ofowiu. Rozcienczony kwas siarkowy tworzy elektrolit.
Zapewnia on przeptyw jonéw pomiedzy elektrodami. Elektrolit moze
byc ptynny, zelowy lub, jak w przypadku akumulatora AGM, zwigzany
w mate szklana.

Gdy akumulator dostarcza energie, ujemnie natadowane jony
siarczanu (SO,*) z kwasu siarkowego (H,50,) wiazg sie z ptytkami.
Powoduje to stopniowag zamiane obu pftytek w siarczan otowiu
(PbSO,). Nienatadowane atomy otowiu (Pb) plytki otowiowej sg
podwadjnie natadowane dodatnio (Pb?*), a jony ofowiu (Pb**) ptytki
zdwutlenkiem otowiu, ktére wczesniej byty czterokrotnie natadowane
dodatnio, zostajg rowniez podwojnie natadowane dodatnio.

Aby zréwnowazy¢ ten gradient tadunku, elektrony przeptywaja
z ptytki ofowiowej do ptytki z dwutlenkiem ofowiu. Akumulator
dostarcza zasilanie.



Natadowany

PbO, + Pb + 2H,S0,

W trakcie pracy

Roztadowany

PbSO, + PbSO, + 2H,0

Zasiarczony

Gestos¢ kwasu 1,28

Woda

Legenda:
Pb.
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STAN NALADOWANIA

Konwencjonalne b

Poziom natadowania

Gestos¢ kwasu przy

25°C%I[kg/I]

100 %

Ca.

1,28

90 %

Ca.

1,26

80 %

Ca.

1,24

70 %

Ca.

1,22

60 %

Ca.

1,20

50 %

Ca.

1,18

20 %

Ca.

1,10

0-10%

Ca.

1,05

Nie montowac w pojezdzie

Montowad w pojezdzie



Baterie AGM
aterie (zamkniete) (zamkniete, bez
mozliwosci otwarcia)
Napiecie Napiecie

| [V] [V]

> 12,70 > 12,90

> 12,60 > 12,75

>12,50 > 12,65

> 12,40 > 12,50

>12,30 > 12,40

> 12,20 > 12,25

> 11,80 > 11,80

>10,50 > 10,50

Akumulatory nalezy tadowac¢ natychmiast
po osiggnieciu napiecia w stanie spoczynku
o wartosci 12,50 V!
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SAMOROZLADOWANIE

Po pewnym czasie, nawet jesli do akumulatora nie s3 podtaczone
zadne odbiorniki, rozladowuje on sie elektrycznie. Takie zdarzenie
jest nazywane samorozfadowaniem i jest spowodowane procesami
chemicznymi zachodzacymi w akumulatorze.

Poziom samoroztadowania zalezy od temperatury, stosunku masy
kwasowej i technologii akumulatoréw.

Zmiana temperatury przechowywania o 10°C powoduje podwojenie
procesu samoroztadowania (prawo Arrheniusa). Samoroztadowanie
ma szczegolny wplyw na pojazdy uzywane sezonowo, takie jak
pojazdy rolnicze i budowlane, motocykle, przyczepy kempingowe
i kabriolety.

W celu unikniecia nieodwracalnego uszkodzenia wszystkie
akumulatory musza byc¢ tadowane najpézniej po osiagnieciu
napiecia o wartosci 12,50 V.



Napiecie [V]

12,80
12,70
12,60
12,50
12,40
12,30
12,20
12,10

12,00

1,243

00 1) 22y

Czas magazynowania w miesigcach

Akumulatory nalezy przechowywac w niskiej temperaturze,
(miedzy 0 a 25°C) w suchym miejscu.



18_PODSTAWY TECHNICZNE

POLACZENIE SZEREGOWE/ROWNOLEGLE

Nalezy pamietac:

> Obydwa akumulatory musza miec to samo oznaczenie typul.

> Obydwa akumulatory powinny by¢ podobnie zuzyte.

> Obydwa akumulatory musza miec ten sam stan natadowania.

> Kable potaczeniowe musza by¢ odpowiednio zwymiarowane
i mozliwie jak najkrotsze.

= Zawsze nalezy wymienia¢ obydwa akumulatory!

Nieprzestrzeganie wyzej wymienionych zaleceri bedzie prowadzi¢
podczastaczenia szeregowego do réznic wartosci oporu wewnetrznego
pojedynczych akumulatoréw i zwiazanej z tym dystrybucji napiecia,
ktorej efektem bedzie niesymetryczne obcigzenie podczas okresu
tadowania i roztadowywania.

Urzadzenie wyréwnujace Charging Equalizer gwarantuje rowny stan
natadowania akumulatoréw potaczonych szeregowo.

W przypadku potaczenia rownolegtego niekiedy ma miejsce wysoki
przeptyw pradoéw kompensacyjnych pomiedzy akumulatorami.
Jedli to mozliwe konstrukcyjnie zaleca sie stosowanie tylko jednego
akumulatora o wiekszej pojemnosci.



12V /230 Ah 12V /230 Ah

24V /230 Ah

Napiecia pojedynczych akumulatorow w potaczeniu szeregowym
(= pofaczanie rzedowe) sumujg sie. Aby mozna byto wdrozy¢ sie¢
poktadowa o wartosci 24 V, dwa akumulatory 12 V musza by¢
potaczone szeregowo.

12V /230 Ah 12V /230 Ah

12V /460 Ah

Napiecia i prad zimnego rozruchu pojedynczych akumulatorow
w potaczeniu rownolegtym (= potaczanie rzedowe) sumuijg sie.
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WYMAGANIA DOTYCZACE
WYDAJNOSCI | ENERGII

Akumulator ma najwyzsza pojemnos¢ w temperaturze pokojowej
25°C. Im chtodniegj, tym nizsza wydajnos¢ akumulatora, poniewaz
procesy chemiczne zachodzg wolniej.

Silnik réwniez preferuje wyzsze temperatury. Olej silnikowy jest
ptynny, a tarcie mniejsze. Przy nizszych temperaturach energia
potrzebna do uruchomienia silnika znacznie wzrasta. W zwigzku
z tym w razie stabej wydajnosci akumulatora potrzebna jest
najwyzsza moc rozruchowa.

Z tego wzgledu wiele akumulatorow ulega awarii jedynie
w okresie zimowym.



Wydajnos¢ akumulatora
°C
+ao |
+27° Sl Bl it ity (it St sleditind il (il =3 23
+20°
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Zapotrzebowanie energetyczne silnika przy rozruchu

Zapotrzebowan
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WSKAZOWKA OSTRZEGAWCZA

Informacje na temat bezpiecznego obchodzenia sie zakumulatorami
ofowiowymi mozna réwniez znalez¢ w karcie charakterystyki
produktu dotyczacej bezpieczerstwa akumulatoréw rozruchowych
na naszej stronie internetowej pod kazdym typem akumulatora lub
przy uzyciu kodu QR.

RUNNING BULL AGM _
MAJLEPSZA WYDAINDSE 7

SYSTEMAMI START/STOP

W RDSTURIALAS




Ostrzezenia i przepisy bezpieczenstwa dla akumulatoréw kwasowo-otowiowych

Stosowac sie do informacji umieszczonych na akumulatorze, w instrukcji obstugi
oraz w instrukgji eksploatacji pojazdu.

Zaktadac¢ ochrone oczu.

Trzymac kwas i akumulatory z dala od dzieci.

Ryzyko wybuchu:
- Podczas fadowania akumulatoréw powstaje mocno wybuchowa mieszanka
gazu piorunujacego, dlatego:

Ogien, iskry, otwarte Zzrodta swiatla i palenie papieroséw sa zabronione:
- Unikac iskrzenia podczas obstugi kabli i urzadzen elektrycznych ! Unikac zwarc!

Ryzyko poparzenia chemicznego:

- Kwas akumulatorowy jest silnie zracy, dlatego:

- Ubiera¢ rekawice ochronne i ochrone oczul

- Nie przewracac¢ akumulatora, z otworéw odpowietrzajacych moze wyptyna¢ kwas.

Pierwsza pomoc:
:] - W przypadku dostania sie kwasu do oczu nalezy je natychmiast przemywac przez
kilka minut czysta woda! Nastepnie niezwlocznie skontaktowac sie z lekarzem!
- W przypadku dostania sie kwasu na skére lub odziez natychmiast zneutralizowac
to miejsca neutralizatorem kwasu lub mydtem i przemy¢ duza iloscig wody!
- W razie potkniecia kwasu natychmiast skonsultowac sie z lekarzem!

Ostrzezenie:

- Nie naraza¢ niezabezpieczonych akumulatoréw na bezposrednie dziatanie
Swiatta dziennego!

- Roztadowane akumulatory moga zamarzna¢, dlatego nalezy przechowywac
je w miejscu, w ktorym temperatura nie spada ponizej zero stopni Celsjusza.

O, Utylizacja:
Qﬂ@ - Zuzyte akumulatory oddawac do wiasciwego punktu zbidrki. W przypadku
transportowania nalezy stosowac sie do wskazéwek podanych w punkcie 1.
Nie wyrzucac¢ zuzytych akumulatoréw do odpaddw z gospodarstw domowych!
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TECHNOLOGIE AKUMULATOROWE

Akumulator AGM

AGM (Absorbent Glass Mat) jestakumulatorem zrekombinacja
gazow.

Separator z maty szklanej absorbuje kwas i pozostawia wystarczajgco
duzo wolnych pordéw, aby umozliwi¢ dyfuzje tlenu z ptytki dodatniej
do ujemnej. Na ujemnej ptytce tlen taczy sie z ofowiem i powstaje
tlenek otowiu. Tlenek otowiu reaguje nastepnie z kwasem siarkowym,
tworzac siarczan otowiu, przy czym woda jest wytwarzana jako
produkt tej reakcji. tadunek przeksztatca siarczan otowiu z powrotem
w otéw metaliczny. Rezultat: brak utraty wody!

Skrzynka akumulatora jest bardziej stabilna ze wzgledu na panujace
w ogniwie nadcisnienie, a pokrywa jest wyposazona w specjalne
zawory bezpieczenstwa nadcisnieniowego, ktérych nigdy nie wolno
otwierac. Ptytki elektrod sg tak mocno docisniete podczas sprezonego
montazu, ze tworzenie sie osadu jest bardzo zredukowane. Rezultat:
bardzo wysoka odpornos¢ na obcigzenie cykliczne i wibracje.



Jedli jednak z powodu zbyt wysokich napie¢ tadowania lub
ekstremalnie wysokich temperatur wytwarzana jest zbyt duza
ilos¢ gazu, nie wszystkie powstajace gazy moga zosta¢ catkowicie
rekombinowane. Cisnienie w akumulatorze stale wzrasta, az do
momentu otwarcia zawordw bezpieczernstwa = ucieczka termiczna.

n Zalecenia firmy Banner: Ze wzgledéw bezpieczeristwa
podczas montowania akumulatora we wnetrzu pojazdu zawsze nalezy
uzywac¢ weza do odgazowywania, ktéry w nagtych przypadkach
odprowadza gazy na zewnatrz.

Elektroda ujemna Elektroda dodatnia

napetniony kwasem
separator z maty szklanej
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Akumulator AGM

DANE TECHNICZNE | INFORMACJE

= Akumulator z matg szklang i jednokierunkowymi zaworami
bezpieczenstwa (VRLA)

= W ofercie 5 typow o pojemnosci od 60 Ah do 105 Ah

= Trzykrotnie wieksza odpornos¢ na obcigzenie cykliczne
w poréwnaniu z tradycyjnymi akumulatorami rozruchowymi:
najwyzsza klasyfikacja M3/E4 zgodnie z EN 50342-1:2016

= Szczelny dzieki elektrolitowi uwiezionemu w absorbujacej macie
szklanej (Absorbent Glass Mat)

= Catkowicie bezobstugowy dzieki nowoczesnej technologii rekombinadji.

= Najwyzszy stopien odpornosci na wibracje V3 zgodnie z EN
50342-1:2016

= Maksymalny prad rozruchu dzieki obnizeniu do minimum oporu
wewnetrznego

= Mozliwos¢ zainstalowania w pozycji bocznej (kat nachylenia maks. 90°)

= Wszechstronnos¢ zastosowania jako akumulatora rozruchowego
lub akumulatora sieci poktadowej

= Jakosc¢ OF
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EFB/AFB/ECM

EFB (Enhanced Flooded Battery) to wzmocniony akumulator
konwencjonalny.

Specjalne dodatki masowe i zastosowanie siatki talerzowej
zapewniaja mase aktywna z dodatkowym wsparciem. W ten sposéb
akumulator zapewnia wyzsza odpornos¢ na obcigzenia cykliczne
i jest wyjatkowo odporny na wstrzasy.

n Zalecenia firmy Banner: Ze wzgledéw bezpieczerstwa
podczas montowania akumulatora we wnetrzu pojazdu zawsze nalezy
uzywa¢ weza do odgazowywania, ktory w nagtych przypadkach
odprowadza gazy na zewnatrz.

DANE TECHNICZNE | INFORMACJE

= W ofercie 11 typow o pojemnosci od 38 Ah do 95 Ah

= Powtoka runowa separatoréw i specjalny sktad masy aktywnej

> Dwukrotnie diuzsza zywotnos¢ cykliczna w poréwnaniu z tradycyjnymi
akumulatorami rozruchowymi; klasyfikacja M2/E3 zgodnie z EN 50342-1:2016

= Najwyzszy stopiert odpornosci na wibracje V3 zgodnie z EN 50342-1:2016

= Srodki majace na celu zmniejszenie stratyfikacji kwasowej i poprawe
absorpcji obcigzenia

> Carbon loaded: Dodatki weglowe powoduja znaczne skrécenie czasu
fadowania!

= Podwdjne wieko obudowy gwarantuje maksymalne bezpieczenstwo
eksploatacji i ochrone przed wylaniem sie elektrolitu

= W petni bezobstugowy dzieki nowoczesnej technologii czystego wapnia

= Jako$¢ OF



Akumulatory samochodowe AFB i ECM mozna zastqpic
akumulatorami Banner Running Bull EFB. W identycznej
obudowie i w identycznej klasie mocy.

AFB = Advanced Flooded Battery
ECM = Enhanced Cyclic Mat
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AKUMULATOR KONWENCJONALNY

Akumulator konwencjonalny jest nieustannie ulepszany — od momentu,
gdy zostat opracowany ponad 100 lat temu i z powodzeniem jest
stosowany do dnia dzisiejszego. Akumulator kwasowo-otowiowy
nadal pozostaje najlepszym kompromisem pomiedzy niezawodnoscia,
wytrzymatoscia, mozliwoscig recyklingu i cena.

Czesci zamienne w jakosci OE! Power Bull to akumulator rozruchowy klasy
premium firmy Banner do nowoczesnych pojazddw. Akumulator Power
Bull, zaprojektowany zgodnie ze standardami producenta oryginalnego
wyposazenia BMW i VW, jest pierwszym wyborem podczas wymiany
akumulatora.

DANE TECHNICZNE | INFORMACJE

= Wysoka odpornos¢ na obciagzenie cykliczne; klasyfikacja E2 zgodnie
zEN 50342-1:2016

> Double Top - podwadjne zabezpieczenie przed wylaniem sie
elektrolitu: 100% gwarancji zabezpieczenia przed wyciekiem dla
katéw nachylenia do maks. 55°

= W petni bezobstugowy dzieki nowoczesnej technologii czystego wapnia

= Zoptymalizowane wartosci rozruchu na zimno, maksymalna moc
rozruchowa

> Odpowiedni do wiekszosci europejskich i azjatyckich modeli samochoddw
dzieki ofercie 33 typow akumulatoréw od 40 Ah do 110 Ah

= Odpornos¢ na wibracje dzieki pofaczeniu z dnem skrzynki i mocnym
pofaczeniom ogniw; klasyfikacja V2 zgodnie z EN 50342-1:2016

= Ulepszone zabezpieczenie przed zaptonem wstecznym
i wytadowaniami elektrostatycznymi ESD



u Zalecenia firmy Banner: Ze wzgledéw bezpieczerstwa
podczas montowania akumulatora we wnetrzu pojazdu zawsze
nalezy uzywac weza do odgazowywania, ktéry w nagtych
przypadkach odprowadza gazy na zewnatrz.
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ENERGY BULL

Banner prezentuje Energy Bull, specjalny akumulator do zastosowan
hobbistycznych i w czasie wolnym. Wtasciwosci akumulatora Energy
Bull sprawiajg, ze jest on solidnym i idealnym zasobnikiem energii
podczas kempingu badzZ karawaningu, na todzi oraz w wielu innych
zastosowaniach, takich jak instalacje sygnalizacyjne czy zasilanie
silnikdw elektrycznych. Konstrukcja na bazie kratki w potaczeniu
z separatorami kieszeniowymi i specjalnym sktadem masy aktywnej
zapewniaja ekstremalnie wysoka odpornos¢ na obciazenia cykliczne.

DANE TECHNICZNE | INFORMACJE

= Ekstremalna odporno$¢ na obcigzenie cykliczne i dtuga zywotnos¢ —
czterokrotnie wieksza odpornos¢ na obcigzenia cykliczne
w poréwnaniu z akumulatorem rozruchowym

= tatwa obstuga — proste otwieranie i sprawdzenie poziomu elektrolitu
dzieki oznaczeniu MIN/MAX na przezroczystej obudowie

= Ochrona przed zaptonem wstecznym — zabezpieczenie przed
zaptonem wstecznym wbudowane w wieko akumulatora z
zabezpieczeniem przeciwprzepieciowym

= Prosta obstuga — niskie zuzycie wody i minimalne samoroztadowanie

> Proste dofadowanie — mozliwos¢ dotadowania za pomoca kazdej
standardowej tadowarki

= Odporno$¢ na wibracje — ptyty potaczone z dnem skrzynki i separatory
kieszeniowe wzmocnione matg szklana, wysoka klasyfikacja V3 zgodnie
zEN 50342-1:2016

= Zoptymalizowana pojemnos¢ — idealny dla cyklicznego obciagzenia

= Ekologiczny i prosty w zastosowaniu — dostarczany napetniony
i natfadowany

= Praktyczny uchwyt do przenoszenia



u Zalecenia firmy Banner: Ze wzgledéw bezpieczenstwa
podczas montowania akumulatora we wnetrzu pojazdu zawsze nalezy
uzywa¢ weza do odgazowywania, ktéry w nagtych przypadkach
odprowadza gazy na zewnatrz.
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OBLICZANIE WYMAGAN DOTYCZACYCH
WYDAJNOSCI

Wiasciwa pojemnos¢ akumulatora sieci poktadowej mozna
obliczy¢ w nastepujacy sposéb: Ponizejznajduje sie przyktad, w jaki
sposdb mozna okresli¢ zapotrzebowanie na energie dla posiadanego
samochodu kempingowego.

. - Pradl= Czas pracy Pojemnos¢ K
Urzadzenie Moc P [W] Napiecie U[V] P/U[A] urzadzenia t [h] —1Ixt[Ah]

Mini-lodéwka 100 83 8 66
Mini-telewizor 80 6,7 2 13
Oswietlenie 40 12 33 4 13
Czajnik elektryczny 200 16,7 0,15 3
Plyta grzewcza 500 41,7 0,2 8

Suma 103

Wymagana pojemnos¢ baterii (= suma pomnozona przez wspétczynnik 1,7) 175

Wymagany akumulator: Energy Bull 96801 K5 = 180 Ah
Jesli sredni czas wiaczania wynosi ok. 5 godzin, uzywany jest akumulator K5, natomiast
w przypadku ok. 20 godzin - K20, a w przypadku ok. 100 godzin — K100.

Wartos¢ rezerwowa (w celu unikniecia gfebokich roztadowan)
powinna wynosi¢ standardowo 1,7% w przypadku akumulatoréw
z ciektym elektrolitem, a w przypadku akumulatoréw z rekombinacjag
gazoéw tj. AGM i zelowych — 1,3%.
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WYBOR ODPOWIEDNIEGO
AKUMULATORA

Przy wyborze wtasciwego akumulatora nalezy przestrzegac
ponizszych wskazéwek:

Nalezy zwrdoci¢ uwage na technologie oryginalnego

akumulatora (dozwolone sa aktualizacje).

= W przypadku oryginalnie zainstalowanych akumulatoréw AGM
muszg by¢ one wymieniane wytacznie na akumulatory AGM.

= W przypadku oryginalnie zainstalowanych akumulatoréw EFB
musza by¢ one wymieniane przynajmniej na akumulatory EFB. Aby
wydtuzy¢ zywotnos¢ akumulatora, w pewnych okolicznosciach
mozna réwniez uzywac akumulatoréw AGM. Podczas modernizacji
technologii wazne jest, aby nowy akumulator w pojazdach
z systemem start/stop byt kompatybilny z systemem zarzadzania
akumulatorami (BMS)! Idealnie w tym wypadku nadaje sie urzadzenie
do wymiany akumulatoréw Banner Battery Service Tool (BBST).

> W przypadku oryginalnie zainstalowanych akumulatorow
tradycyjnych moga byc¢ one réwniez wymieniane na akumulatory
EFB lub AGM.

Oryginalne wymiary czesci zamiennych

= W przypadku, gdy dostateczna ilos¢ miejsca pozwala na
zamontowanie akumulatora o wysokosci konstrukcyjnej 190 mm,
nalezy go montowac zamiast akumulatora 175 mm. Ze wzgledu
na roéznice 15 mm wyzsze akumulatory maja wieksza pojemnosc
kwasowa, co prowadzi do dtuzszej zywotnosci akumulatora.



Wymiana na wydajne akumulatory

= Jesdli to mozliwe, nalezy stosowac akumulatory o jak najwiekszej
pojemnosci (nie maksymalny rozruch zimnego silnika!) lub jak
najwiekszy typ konstrukcyjny.

= W Zzadnym wypadku nie nalezy instalowa¢ akumulatorow
zamiennych ze wzgledu na ich niska cene, poniewaz majg one
znacznie nizsze wartosci pojemnosci niz oryginalne akumulatory.

Odbiorniki zasilania, ktére sa modernizowane, potrzebuja

mochiejszego akumulatora.

> Oryginalna konstrukcja akumulatora nie jest juz wystarczajaca
i zywotnos¢ akumulatora drastycznie sie skraca w przypadku
zamontowania dodatkowego odbiornika zasilania, takiego jak
ogrzewanie postojowe, systemy HiFi, chtodziarki itp.

Mozna réwniez skorzystac z naszej wyszukiwarki akumulatorow

na stronie gtéwnej firmy Banner!
https://www.bannerbatterien.com/de-at/Batteriesuche

Mo
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MONTAZ | DEMONTAZ

Koniecznie nalezy stosowac sie do ostrzezen!

= W pojezdzie montowac wytacznie akumulatory o napieciu w stanie
spoczynku o wartosci > 12,50 V!

= Stosowac sie do instrukcji obstugi pojazdu.

> Przerwy w napieciu moga prowadzi¢ do utraty danych! Jako pomocy
mozna uzy¢ urzadzenia podtrzymujacego Banner Memory Saver.

> Przed montazem lub wyjeciem akumulatora nalezy wytaczy¢ silnik
i wszystkie odbiorniki pradu.

= Uwazac na przypadkowe zwarcia wywotane narzedziami.

> Demontaz akumulatora nalezy rozpocza¢ od roztaczenia bieguna
ujemnego (-), a nastepnie bieguna dodatniego (+).

> Przed podfaczeniem nowego akumulatora nalezy wyczysci¢ miejsce
jego ustawienia w pojezdzie.

> Mocno dokreci¢ zaciski akumulatora.

= Wyczysci¢ bieguny i zaciski akumulatora, a nastepnie zabezpieczyc
7a pomoca bezkwasowego smaru.

> Podtaczanie rozpocza¢ od bieguna dodatniego (+), a nastepnie
podfaczy¢ biegun ujemny (-).
Nalezy pamietac o solidnym dokreceniu zaciskow akumulatora.

> Nalezy ponownie zamontowac oryginalne mocowania / ostony.

n Zalecenia firmy Banner: Ze wzgledéw bezpieczenstwa
podczas montowania akumulatora we wnetrzu pojazdu zawsze nalezy
uzywac weza do odgazowywania, ktéry w nagtych przypadkach
odprowadza gazy na zewnatrz.
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PRZECHOWYWANIE I TRANSPORT

Przechowywanie

> Przechowywac wytacznie w petni natadowane akumulatory
z zabezpieczeniem przeciwzwarciowym.

> Akumulatory nalezy przechowywac¢ w suchym, zabezpieczonym
przed Swiattem i chtodnym miejscu (w temperaturze powyzej
zera stopni Celsjusza).

= Nalezy regularnie sprawdzac napiecie akumulatora w stanie
spoczynku i tadowac akumulator najpdzniej po osiggnieciu
napiecia o wartosci 12,50 V.

= Jezeli akumulator zostanie wycofany z eksploatacji na okres
miesiecy zimowych, nalezy wyjac go z pojazdu.

= W przypadku pozostawienia akumulatora w pojezdzie odfaczy¢
kleme minusowa.

= Alternatywnie mozliwe jest réwniez zastosowanie urzadzenia
podtrzymujacego fadunek.

= Zabezpieczenie wedtug zasady FIFO (ang. First In — First Out, dost.
pierwsze przyszto, pierwsze wyszto).

Transport
> Firma Banner deklaruje, ze wszystkie konwencjonalne akumulatory
rozruchowe sg akumulatorami mokrymi, napetnionymi kwasem

zgodnie z norma UN 27941 Akumulatory Running Bull AGM
zgodne z UN 2800!

> Napetnione akumulatory transportowac i przechowywac w pozycji
prostej, w przeciwnym razie moze dochodzi¢ do wycieku kwasu.

> Podczas transportu zabezpieczy¢ akumulator przed
przewréceniem i przesuwaniem.

> Bezwzglednie konieczna jest ochrona przed zwarciem. =i

>

bR AR S S e


B0119
Durchstreichen

B0119
Eingefügter Text
www.bannerbatterien.com/Instructions-Starterbatteries-PL

B0119
Durchstreichen

B0119
Eingefügter Text
Szczegółowe informacje dostępne są w naszych kartach katalogowych oraz w instrukcji obsługi akumulatorów rozruchowych.


Wycofanie z uzytkowania

> Akumulator nalezy natadowac i przechowywac w chtodnym miejscu.

= W przypadku pozostawienia akumulatora w pojezdzie nalezy
odtaczyc kleme minusowa.

> Regularnie kontrolowac wartos¢ napiecia w stanie spoczynku.

DBANIE O AKUMULATOR

Sprawdza¢, czy kable akumulatora sa prawidtowo
podiaczone.

> Luzne kable akumulatora prowadzg do zwiekszenia
rezystancji styku. Rezultatem tego jest brak tadunku
i nizszy prad zimnego rozruchu.

> Na akumulatorze nie moze znajdowac sie warstwa brudu.
Staty prad petzajacy powoduje wzrost samoroztadowania.

> Bieguny musza by¢ utrzymywane w czystosci i pozostawac
nasmarowane.

> Utlenione bieguny prowadzg réwniez do zwiekszenia
rezystancji styku. Rezultatem tego jest brak tadunku i nizszy
prad zimnego rozruchu.

= Konieczna jest regularna kontrola poziomu elektrolitu
w akumulatorach tradycyjnych lub EFB, a w razie potrzeby
nalezy uzupetni¢ niedobdér woda destylowang lub
demineralizowang do znacznika maks. poziomu kwasu
lub do 15 mm ponad gérna krawedz ptytki. Nigdy nie
uzupetnia¢ kwasu. W przypadku duzych ubytkéw wody
zleci¢ sprawdzenie napiecia regulatora specjaliscie.
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LtADOWANIE AKUMULATORA

Koniecznie nalezy stosowac sie do ostrzezen!

> Przed rozpoczeciem tadowania akumulatoréw nalezy sprawdzi¢
poziom elektrolitu i w razie potrzeby uzupemi¢ niedobdér woda
destylowang lub demineralizowang do znacznika maks. poziomu
kwasu lub do 15 mm ponad gérng krawedz ptytki.

> Firma Banner zaleca tadowa¢ tradycyjne akumulatory poza
pojazdem przy napieciu tadowania 16 V przez 24 godziny.

Uwaga: wiele tadowarek posiada rodzaj trybu "ozywiania”dla mocno
roztadowanych akumulatoréw Ca/Ca, w przypadku ktérych napiecie
tadowania osigga chwilowo wartos¢ 16 V!

Wyjatek: Running Bull AGM/BackUp:

Koniecznie tadowac za pomoca fadowarki z technologiag regulacji
napiecia (maks. 14,8 V)! Korzystanie ze standardowych tadowarek
bez technologii regulacji napiecia niszczy akumulator poprzez
przetadowanie i prowadzi do uchodzenia elektrolitul

Uwaga: nalezy przestrzegac zalecer producenta podczas odtgczania
zaciskoéw akumulatora.

> Akumulatory mogga byc¢ tadowane tylko pradem statym. Potaczy¢
biegun dodatni (+) akumulatora z biegunem dodatnim (+)
fadowarki, a nastepnie biegun ujemny (-) akumulatora z biegunem
ujemnym (-) tadowarki.

> tadowarke wiaczy¢ dopiero po podtaczeniu do akumulatora.
Po zakonczeniu fadowania najpierw wytaczyc tadowarke.

> Zalecana warto$¢ pradu tadowania wynosi jedna dziesiata
wartosci pojemnosci (np. 44 Ah: 10 = 4,4 A, prad fadowania).



o
Film,Jak to zrobi¢”: Dbanie o akumulator

w okresie zimowym E

= Temperatura kwasu podczas fadowania nie moze przekroczyc
55°C. Po przekroczeniu tej wartosci nalezy przerwac tadowanie.

= tadowanie jest zakonczone, gdy prad osiggnie wartosci bliskie
0 lub przestanie male¢ badz gdy system automatyczny fadowarki
przerwie proces tadowania.

> tadowanie nalezy przeprowadza¢ w dobrze wentylowanym
Srodowisku.

> Korki akumulatora nie powinny byc¢ otwierane.

= Warto pamieta¢, ze akumulator nalezy ponownie natadowac
1,2-krotnoscia wykorzystanej pojemnosci (np. wykorzystana
pojemnos¢: 30 Ah —> tadowanie 36 Ahl).

Uwaga: Podczas tadowania powstaje wysoce wybuchowy gaz
piorunujacy! Ogien, iskry, otwarte zrodta Swiatta i palenie papieroséw
sg zabronione!

Dotadowywanie akumulatoréw w pojezdzie:

Generalnie obowigzuje zasada, ze w petni automatyczne tadowarki (z
ogranicznikiem napiecia tadowania 14,80 V) doskonale nadajg sie do
fadowania akumulatoréw podtaczonych do pojazdow. Jesli jednak
wykorzystywanatadowarka dysponuje napieciem w automatycznym
trybie pracy > 1590 V, bezwzglednie konieczne jest odtaczenie
akumulatora od poktadowego uktadu elektronicznego lub
wymontowanie go z pojazdu. Poktadowe urzadzenia sterujgce mogg
w najgorszym przypadku zosta¢ uszkodzone poprzez przepiecia, co
w efekcie moze prowadzi¢ do znaczacych strat! Nalezy dostosowac
zachowanie do wykorzystywanego rodzaju tadowarki. Cenne
wskazéwki dotyczace tadowania akumulatora podtaczonego do
pojazdu sa zwykle dostepne w instrukgcji obstugi producenta pojazdu
lub producenta tadowarki. Wszystkie podane wartosci odnosza
sie do temperatury pokojowej 25°C. Uwaga: kompensacja
temperatury w przypadku odchylen!



44 _ZASTOSOWANIE

WSPOMAGANIE ROZRUCHU

= Ze wzgledu na wrazliwg elektronike w pojezdzie pomocy
rozruchowej powinno sie generalnie udziela¢ wylacznie za
posrednictwem  pomocniczego  urzadzenia  rozruchowego
Banner Booster.

= W trakcie udzielania pomocy rozruchowej za pomoca kabli innego
samochodu moze dochodzi¢ podczas odfgczania  zaciskow
akumulatora do maksymalnych momentéw napieciowych, ktére
mogg uszkodzi¢ elektronike pojazdu lub jg zniszczyc.

> 7 tego wzgledu podczas korzystania z kabli rozruchowych nalezy
przestrzegac bezwzglednie ponizszych zalecen!

> Do udzielaniapomocy rozruchowejkorzystac¢ z kabli rozruchowych
spetniajacych normy (np. DIN 72 553).

= Stosowac sie do instrukcji obstugi kabli rozruchowych.

= taczy¢  wytacznie akumulatory o identycznym  napieciu
Znamionowym.

> Podfaczanie kabli rozruchowych do akumulatorow: Wytaczyc
silniki obu pojazdéw! Najpierw potaczy¢ bieguny dodatnie
11 2. Nastepnie biegun ujemny pojazdu udzielajacego pomocy (3)
podfagczy¢ do niepowlekanej metalowej powierzchni pojazdu
potrzebujacego pomocy (4) z dala od akumulatora. (Nalezy
przestrzegac zalecen producenta).

= Sprobowac odpali¢ pojazd potrzebujacy pomocy przez maks.
15 s; w tym czasie nie odpala¢ pojazdu udzielajgcego pomocy.

> QOdtaczanie zaciskéw akumulatora: Zdja¢ kable w odwrotnej
kolejnosci.

“ Wskazowka od firmy Banner: Akumulator samochodowy
nie zawsze jest zamontowany w komorze silnikowej, lecz moze by¢
umieszczony we wnetrzu / przedziale pasazerskim lub bagazniku.
Procedura udzielania pomocy rozruchowej pozostaje niezmieniona!



Akumulator Akumulator
wspomaga- pojazdu
jacy pojazd silnikowego
silnikowy wymagajacego

pomocy
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WPLYW NA BILANS ENERGETYCZNY

Oprécz pojemnosci akumulatora, decydujacy wptyw na bilans
energetyczny pojazdu ma zapotrzebowanie na energie elektryczna
przez elektryczne odbiorniki, moc generatora oraz profil jazdy.
Decydujace znaczenie ma suma zuzycia paliwa i indywidualnych
warunkéw jazdy.

Korzystne warunki obcigzenia

Generator wytwarza wiecej energii elektrycznej niz jest to
wymagane przez odbiorniki energii elektrycznej. Nadmiar pradu jest
wykorzystywany do tadowania akumulatora.

Generator

Akumulator jest fadowany

Odbiorniki




Niekorzystne warunki obcigzenia

Prad generatora nie jest wystarczajacy do zasilania wszystkich
odbiornikéw elektrycznych, takich jak $wiatta przeciwmagielne,
ogrzewanie foteli, zewnetrzne lusterko wsteczne i ogrzewanie
tylnej szyby. Aby jednak umozliwi¢ prawidtowe dziatanie wszystkim
odbiornikom, z akumulatora pobierana jest dodatkowa energia.

Generator

Akumulator jest roztadowany

Odbiorniki
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ZWIEKSZONE WYMAGANIA
DOTYCZACE WYDAJNOSCI

/ kazda generacjg pojazdéw znacznie zwiekszajg sie réwniez
wymagania dotyczace wydajnosci akumulatora rozruchowego.
Postepujaca elektryfikacja pokfadowych systeméw elektrycznych
w coraz wiekszym stopniu obcigza akumulator rozruchowy. W
nowoczesnych  samochodach  zapotrzebowanie  odbiornikow
elektronicznych na energie przewyzsza wydajno$¢ generatora,
przez co dodatkowo obcigzany jest akumulator. Zapotrzebowanie
na energie elektryczng przekraczajace 5000 W i ponad 100 silnikow
elektrycznych nie jest dzi$ rzadkoscig. Rezultatem tego jest czesto
ujemny bilans energii kosztem akumulatora rozruchowego
i ostatecznie awaria akumulatora spowodowana jego gtebokim
roztadowaniem.

“ Wskazowka od firmy Banner: Dwa razy w roku nalezy
Zleci¢ specjalistom kontrole akumulatora i w razie potrzeby
przeprowadzi¢ tadowanie wyréwnawcze.
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Ogrzewanie postojowe 800W
4-kanatowy wzmacniacz mocy systemu HiFi 200W 4
Radioz (<) 60w 7‘
if ja 100W s
Sterowanie silnikiem / zapton 20w 1
Podgrzewana szyba przednia 1000 W
Wtrysk paliwa 100w
Wewnetrzne nawiewy 150W
Przednie wycieraczki 80w
Wentylator chtodnicy 500W
Przedni reflektor 130W P
L ie do oc i ¥ 1
Swiatet drogowych/mijania 50w ! -
Reflektor przeciwmgtowy 100W .5.
ESP/ABS 100 W
i i 50w

mow
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AZ TRUDNO UWIERZYC, JAKA JEST
MOC AKUMULATORA FIRMY Banner.

50W  Wycieraczka tylnej szyby
= 40w Swiatlotylne
i - =r 40W  Ki
‘ 200W Odmrazaniei ianie szyby tylnej
60W O ie foteli
~— 40W Tylneswiatlo przeciwmgielne
30w lusterko boczne

100W Elektryczny podnosnik szyby
2W  iPod

40W dysze myjace

60W Pompa paliwowa

180W Ukiad zarzadzania praca silnika

120W Pompa wspomagania ukfadu kierowniczego
200W Pompa olejowa

—— .,' w 250 W Pompa wodna

-
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Wszystkie powyzsze wartosci sa wartosciami srednimi.
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NIEREGULARNY PROFIL JAZDY

Ze wzgledu na rozwdéj mobilnosci drugi i trzeci samochdéd s3 czesto
standardem w obecnych gospodarstwach domowych. Z powodu
nieregularnego uzytkowania tych pojazdéw w potaczeniu z ruchem
drogowym stop-and-go lub czedciowo réwniez w pofaczeniu
z krotkimi odcinkami i duzg liczbg rozruchéw zimnego silnika
(z wyjatkiem pojazdéw garazowanych) akumulatory te wykazuja
ujemny bilans natadowania. W wyniku takiego sukcesywnego
niedotadowania akumulatory sa gteboko roztadowane i ulegaja awarii.

“ Wskazowka od firmy Banner: Nalezy systematycznie
przeprowadzac fadowanie wyréwnawcze w regularnych odstepach
czasu, aby zapewni¢ ekstremalne wykorzystanie na krotkich
dystansach.

“Wskazéwka od firmy Banner: Uzywanie tadowarek z funkcjg
tadowania podtrzymujgcegow pojazdach eksploatowanych sezonowo.



PRAD SPOCZYNKOWY

Prad spoczynkowy to prad pobierany z akumulatora po wyfaczeniu
silnika.

Odbiornikami pradu spoczynkowego s urzadzenia sterujace lub
odbiorniki elektryczne, ktére mimo pozornej bezczynnosci musza
stale reagowac na wptywy zewnetrzne, takie jak zdalne sterowanie
radiowe, system kradziezy i komputer poktadowy.

Z powodu wysokiego zapotrzebowania na prad spoczynkowy
spowodowanego uruchomieniem urzadzen sterujacych np. pilotéw
radiowych lub z powodu usterek w zasilaniu poktadowym pobierana
jest wieksza ilos¢ energii z akumulatora, ktéry po dtuzszym czasie
bezczynnosci moze przestac dziatac. W miejscach o duzym natezeniu
ruchu (lotniska, parkingi wielopoziomowe) urzadzenia sterujace
uaktywniaja sie, wykorzystujac podobne czestotliwosci wszystkich
pojazdéw i w ten sposéb generujg zwiekszone zapotrzebowanie na
prad spoczynkowy.

Z tego wzgledu do transportu nowych pojazdéw uzywany
jest rowniez osobny tryb transportowy. W instrukcji obstugi
pojazdu znajduje sie informacja, jak nalezy ustawi¢ pojazd w tym
trybie. Zapoznanie sie z instrukcjg pozwoli zaoszczedzi¢ wielu
nieprzyjemnych niespodzianek.
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SYSTEMY START-STOP

Systemy start-stop zostaly opracowane w celu znacznego
zmniejszenia emisji CO2 i zuzycia paliwa przez pojazdy. Podstawowa
ideg jest zatrzymywanie silnika w tych fazach, w ktérych nie jest
on potrzebny.

Oprocz systemu  zarzadzania energig i czujnika akumulatora,
ktéry mierzy stan nafadowania (SOC), stan techniczny (SOH), stan
funkcjonalny (SOF) i temperature, do wdrozenia systemu start-
stop wymagane s3 specjalne akumulatory. Akumulatory AGM
do systemow start-stop z rekuperacjg lub akumulatory EFB do
prostszych systemow start/stop.

Aby system dziatat prawidtowo, odbiornikéw elektronicznych na
energie do 200 kryteriow wytaczania. System zarzadzania energia
komunikuje sie z czujnikiem akumulatora i urzadzeniem sterujgcym
silnikiem i w razie potrzeby wytacza lub uruchamia ponownie
poszczegdlne odbiorniki i silnik. Dodatkowo mozna réwniez
zwiekszy¢ predkos¢ biegu jatowego.

Obecnie prawie wszystkie nowe pojazdy sg wyposazone w systemy
start-stop.



Bateria Start/Stop

Poziom natadowania
Poziom zywotnosci
+ Poziom funkcjonalnosci
L

. Odfaczenie pojedynczych

r

Czujnik baterii

Kryteria: ses—
Temperatura ptynu chfodniczego
Pozycja dzwigni zmiany biegow
Temperatura katalizatora
Predkos¢ pojazdu
Drzwi kierowcy / Maska
Kat skretu kierownicy
Asystent parkowania
Zuzycie energii
Temperatura otoczenia

System zarzadzania energia,

pradem i fadowaniem

¥ Zrodetzuzycia

—

Jednostka sterujaca silnikiem wraz z
kontrolerem Start/Stop
Automatycznie wylacza/
uruchamia silnik
Zwigksza obroty biegu
Jatowego
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Banner BATTERY SERVICE TOOL - BBST
OPTYMALNE NARZEDZIE DO WYMIANY
AKUMULATOROW

Banner Battery Service Tool (BBST) jest witasciwym narzedziem do
wymiany akumulatoréw w pojazdach z systemami zarzadzania
akumulatorami. Praktyczny asystent nie tylko poleca odpowiedni
zapasowy akumulator, ale moze réwniez usuna¢ specyficzne
dla producenta kody btedéw i wczyta¢ nowy akumulator do
systemu pojazdu.



Wymiana akumulatora
Konfiguracja akumulatora pojazdow z systemami zarzadzania
akumulatorami.

Kod BEM
Automatyczne generowanie specyficznego dla danego
producenta kodu zarzgdzania energig akumulatora.

Analiza

Odczytywanie i kasowanie specyficznych kodéw btedu
danego producenta.

Adapter typu Y do utrzymywania napiecia sieci poktadowej
za pomoca funkcji Banner Memory Saver.

Dobor akumulatora

Dobdr akumulatora na podstawie bazy danych obejmujacej
ponad 41 000 samochoddéw osobowych i ponad

30 000 pojazdow uzytkowych.
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MOZLIWE PROBLEMY Z AKUMULATOREM

NIEDOtADOWANIE

Zmiana zachowania podczas jazdy (wiecej krotkich dystanséw)
prowadzi do niepetnego natadowania akumulatora ze wzgledu na
wysokie zapotrzebowanie na energie elektryczna. Alternator czesto
nie jest w stanie w petni natadowac akumulatoréow powyzej poziomu
natadowania wynoszacego 80%. W rezultacie czesci aktywnej
masy staja sie nieaktywne (zasiarczenie), co zmniejsza wydajnosc
i pojemnos¢ akumulatora.

PRZELADOWANIE / WYSOKA TEMPERATURA

Jedli akumulator jest juz w petni natadowany i energia jest nadal
dostarczana do akumulatora, powoduje to zwiekszone zagazowanie,
a tym samym prowadzi do wiekszego zuzycia wody. Akumulator jest
zasilany gazem do momentu wyfaczenia tadowarki lub do momentu,
gdy nie ma juz wody. Wraz ze wzrostem temperatury procesy
chemiczne w akumulatorze zachodza szybciej. Zmniejsza sie napiecie
gazowania. Jesli napiecie tadowania nie bedzie dostosowane do
zmiany temperatury, akumulator zostanie przetadowany. Moze
to prowadzi¢ do korozji kratownicy oraz do znacznego zuzycia
akumulatora. Jesli temperatura wzrosnie na przyktad o 10°C, szybkosc
reakcji podwaja sie, co powoduje podwajna korozje kratownicy. Co
wiecej silne zagazowanie znacznie zwieksza niebezpieczerstwo
wybuchu. Z tych powoddéw nalezy uwzgledni¢ kompensacje
temperatury napiecia tadowania dla wszystkich akumulatorow.



Uszczelnione akumulatory, tj. akumulatory Zelowe i AGM, moga
zostac uszkodzone juz przez jedno przetadowanie. W tych typach
akumulatora elektrolit — kwas — wystepuje w postaci zwiagzanej i nie
moze by¢ ponownie napetniany.

GLEBOKIE ROZLADOWANIE AKUMULATORA =
ZASIARCZENIE

Roztadowanie  powoduje powstanie  siarczanu ofowiu
w akumulatorze. Jedli akumulator nie zostanie natychmiast
natadowany lub nie jest w petni natadowany, siarczan oftowiu
tworzy krysztaty / stabilne struktury, ktére rosna i zmniejszaja
powierzchnie porowatego ofowiu. Takie krysztaty moga ponownie
7 trudem przeksztatcac sie lub mozliwe jest, ze proces ten w ogole
nie bedzie miat miejsca. W zaleznosci od stanu i konstrukgji
akumulatora moze to spowodowac, ze akumulator w ciggu kilku
dni nie bedzie juz pochfania¢ energii elektrycznej, a tym samym
stanie sie bezuzyteczny. Jednak nawet jesli akumulator zostanie
natychmiast natadowany i wydaje sie, ze dzata prawidtowo,
zwykle pozostaje uszkodzenie, co ostatecznie ma negatywny
wptyw na jego zywotnos¢. Dlatego tez nalezy zasadniczo unikac
gtebokich rozfadowan. Pojazdy s3a coraz czesciej wyposazane
w elementy elektroniczne, ktére prowadza do zuzycia energii
nawet przy wyfgczonym silniku. Przyktadami takich ,ukrytych”
odbiornikéw energii sa systemy alarmowe lub budziki radiowe
(prad spoczynkowy).
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MOZLIWE PROBLEMY Z AKUMULATOREM

PRZECHOWYWANIE Z NIEWYSTARCZAJACYM STANEM
NALADOWANIA

Przechowywanie  czeSciowo  nafadowanych  akumulatorow
przyczynia sie do przedwczesnego starzenia. Problem ten czesto
dotyczy gtéwnie zastosowan rekreacyjnych, takich jak motocykle,
zabytkowe samochody lub todzie rekreacyjne, ktére majg dtuzsze
okresy przestoju. Gdy tylko stan natadowania akumulatora spadnie
ponizej wartosci 12,5 V proces starzenia i zasiarczenia akumulatora
szybko wzrasta.

SILNA CYKLICZNOSC

jest wynikiem wielu gtebokich cykli roztladowania i tadowania.
Zazwyczaj takie obcigzenia nie wystepuja, chyba ze akumulator
rozruchowy jest wykorzystywany do innej funkcji, np. w takséwce,
w pracy podnosnikéw tylnych w pojazdach ciezarowych, jako
akumulator napedowy (do tego typu zastosowan przeznaczone
sq specjalne akumulatory) lub jako akumulator sieci poktadowej
w todziach i przyczepach turystycznych.

AKUMULATOR NIEDOLtADOWANY

powstaje W wyniku niewystarczajacej pojemnosci akumulatora.
Prowadzi to do silnej cyklicznosci, a tym samym do uszkodzenia
akumulatora. Dotyczy to réwniez sytuacji, gdy dodatkowo
zamontowane systemy (HiFi, ogrzewanie postojowe, chtodziarka itp.)
zuzywaja zbyt duzo energii elektryczne;j.
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SPRAWDZANIE AKUMULATORA

OBSZAR ZASTOSOWANIA KONTROLI
> Odpowiedni akumulator dla danego zastosowania
> Profil jazdy

KONTROLA OPTYCZNA

> Uszkodzenia, szczelnos¢

> Sprawdzanie poprawnosci osadzenia podtaczonych
kabli akumulatora

= Czysty i suchy akumulator (prad petzajacy, zwiekszona
rezystancja stykow)

> Odklejone etykiety i duze zuzycie wody wskazujg na
przeciagzenie i/lub wysokie temperatury.

SPRAWDZANIE NAPIECIA W STANIE SPOCZYNKU (OCV)

> Dokona¢ pomiaru minimum 6 godzin po natadowaniu/
roztadowaniu akumulatoral

= W peni natadowany akumulator z ciektym elektrolitem: OCV > 12,70V

> W petni natadowany akumulator AGM: OCV > 12,90 V



POMIAR GESTOSCI KWASU

> Gestos¢ kwasu réwnomiernie niska -> roztadowany akumulator

> Gestosc kwasu w ogniwie znacznie nizsza -> zwarcie

> Gestosc kwasu przebarwiona na bragzowo -> tworzenie sie
osadow w wyniku silnej cyklicznosci

> Gestos¢ kwasu nie odpowiada napieciu w stanie spoczynku ->
rozwarstwienie kwasu (gestos¢ kwasowa +0,84 = OCV/ogniwo)
np. gestos¢ kwasowa 1,20; napiecie spoczynkowe 12,67 V:
1,20 + 0,84 = 2,04 V/ogniwo —> X 6 ogniw = 12,24V —>
rozwarstwienie kwasul

> Gestosc kwasu réwnomiernie wysoka (~1,28 kg/I) -> akumulator
jest prawidtowy

URZADZENIE DO SZYBKIEGO TESTOWANIA

= Tylko w ograniczonym zakresie. Brak mozliwosci uzyskania
informacji na temat zywotnosci i pojemnosci.

= Konstrukcja (masa, separator itp.), temperatura i stan
natadowania maja duzy wptyw na wynik testu.

LtADOWANIE AKUMULATORA

PONOWNA KONTROLA GESTOSCI KWASU | KONTROLA
ZA POMOCA URZADZENIA DO SZYBKIEGO TESTOWANIA

WYKONYWANIE TESTU OBCIAZENIOWEGO

PRZESTRZEGAC PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA!
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WAZNE TERMINY

Akumulator AGM

Absorbent Glass Mat (maty szklane absorpcyjne) nazywane sa
rowniez witdkninowymi akumulatorami lub VRLA (zawor regulowany
kwasem otowiowym). Stosowane sg one gtéwnie w systemach start-
stop z rekuperacjg i charakteryzuja sie maksymalng odpornoscia na
obcigzenie cykliczne i wibracje, jak rowniez bardzo wysokim pragdem
zimnego rozruchu. Ponadto akumulatory te s catkowicie szczelne
dzieki zastosowaniu zwigzanego elektrolitu. Zawory bezpieczenstwa
nie moga by¢ nigdy otwierane. Podczas tadowania tych
akumulatoréw nalezy zachowac szczegodlng ostroznosc. Napiecie
tadowania nie moze przekracza¢ wartosci 14,8 V.

CARBON LOADED

Dodatki weglowe poprawiaja tadownos¢ akumulatora, zwiekszajg
przewodnos$¢ gruntu aktywnego i zwiekszaja zuzycie pradu przez
akumulator.

EFB (= AFB/ECM)

Enhanced Flooded Battery to kolejny etap w rozwoju tradycyjnego
akumulatora z ciektym elektrolitem. Dzieki separatorowi z warstwa
wiokniny i specjalnej formule masowej akumulator ten ma wyzsza
odpornos$¢ na obcigzenie cykliczne i wibracje w przypadku
akumulatoréw z ciektym elektrolitem i jest uzywany do prostszych
systemow start-stop.

Elektrolit
Przewodnik jonowy, ktory faczy ze sobg elektrody. Rozcienczony kwas
siarkowy jest stosowany w akumulatorach kwasowo-otowiowych.



ESD = ElectroStatic Discharge

tadunki elektrostatyczne to przebicia napieciowe powstajace
w wyniku duzych réznic potencjatu. Te przebicia (widoczne
ewentualnie jako iskry) powodujg krétkotrwaty prad o wysokim
natezeniu i moga prowadzi¢ do zapalenia sie tfatwopalnych
materiatéw. A temu bezpiecznie zapobiega korek ESD.

EN 50342-1
Norma ta ma zastosowanie w przypadku akumulatoréw kwasowo-
ofowiowych o napieciu znamionowym 12V, ktére sa wykorzystywane
gtéwnie jako zrédto energii do uruchamiania silnikéw spalinowych,
oswietlenia, a takze wyposazenia dodatkowego pojazddw z silnikami
spalinowymi.

Prad rozruchowy przy zimnym silniku

Prad rozruchowy przy zimnym silniku jest miarg zdolnosci rozruchu
akumulatora w niskich temperaturach. Test ten jest przeprowadzany
zgodnie z norma EN50342-1 w temperaturze -18°C.

Pojemnos¢

Pojemnos¢ akumulatora to ilos¢ energii elektrycznej, ktéra mozna
pobrac (Ah). Pojemnos¢ znamionowa akumulatoréw rozruchowych
odnosi sie zawsze do roztadowania w ciggu 20 godzin. Dostepna
pojemnos¢ zalezy od pradu roztadowania, temperatury i wieku
akumulatora. Zgodnie z norma EN 50342-1 nowy akumulator musi
dostarczac prad roztadowania | = K20/20 h w temperaturze 25+-2°C
przez okres 20 godzin, bez spadku napiecia ponizej wartosci 10,5 V.
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WAZNE TERMINY

Rekuperacja

Odzyskiwanie energii hamowania. Energia ciggu wystepujaca
podczas hamowania jest zamieniana przez generator na energie
elektryczna i magazynowana w akumulatorze.

Napiecie w stanie spoczynku OCV
Open Circuit Voltage: Napiecie na zaciskach akumulatora bez
obciagzenia po osiggnieciu wartosci stanu ustalonego (min. 6 godzin).

Samoroztadowanie

Roztadowanie akumulatora bez obcigzenia chemicznego w jego
whnetrzu. Samorozfadowanie jest silnie uzaleznione od temperatury,
konstrukgji i technologii.

Separator

Jonoprzepuszczalny materiat rozdzielajacy pomiedzy ptytka dodatniag
i uiemna. Polietylen w akumulatorach z ciektym elektrolitem, wtéknina
poliestrowa w akumulatorach EFB, mata szklana wakumulatorach AGM.



SOC
State of Charge: Poziom natadowania akumulatora.

SOF
State of Function: Stan funkcjonalny akumulatora.

SOH
State of Health: Stan techniczny akumulatora.

Glebokie roztadowanie
Roztadowanie akumulatora o duzej gtebokosci
roztadowania (> 50%).
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NASZ OBSZAR SPRZEDAZY

Butgaria

Banner Baterii Bulgaria EOOD / banHep batepwun b-a EOOL, Ul. Ljublana 46, J&L Center, 1 pietro /
Yn. Jliobnana 46, J&L Center, eT. 1, BG-1618 Sofia / Codus, Telefon: / Ten. +359/2/889 01 20,

Faks: / ®akc: +359/2/889 01 21, E-mail: office.obg@bannerbatteries.com

Dania
Banner Batterier Danmark ApS, Silovej 14, DK-2690 Karlslunde
Telefon: +45/70 20 60 61, E-mail: office.odk@bannerbatteries.com

Niemcy

Banner Batterien Deutschland GmbH, Kesselbodenstral3e 3, D-85391 Allershausen (Minchen)
Telefon: +49/(0)6441/30 73-23000, Faks: +49/(0)6441/30 73-23099

E-mail: office.oda@bannerbatterien.com

Francja

Banner France SAS, Zone Industrielle No. 2, 5, Rue Vauban, F-68170 Rixheim
Telefon: +33/(0)3 89/44 28 38, Faks: +33/(0)3 89/54 13 28

E-mail: office.bf@bannerbatteries.com

Wielka Brytania

Banner Batteries (GB) Ltd., Units 5-8 Canal View Business Park,
Wheelhouse Road, Rugeley, UK-WS15 1UY Staffordshire
Telefon: +44/(0)1889/57 11 00, Faks: +44/(0)1889/57 73 42
E-mail: officebgb@bannerbatteries.com

Austria

Banner GmbH, Banner Stra3e 1, A-4021 Linz

Telefon: +43/(0)732/38 88-0, Faks: +43/(0)732/38 88-21399
E-mail: office@bannerbatterien.com

Polska

Banner Polska Sp. z 0.0, ul. Gliwicka 234, PL-40861 Katowice
Telefon: +48/(0)32/203 72 45, Faks: +48/(0)32/203 72 46
E-mail: office.opl@bannerbatteries.com



Rumunia

Banner Baterii Romania s.r.l, B-dul Biruintei nr. 67, RO-077145 Pantelimon, jud. lifov
Telefon: +4/021/3000 627, +4/021/310 11 49, Faks: +4/021/3000 637

E-mail: office.bro@bannerbatteries.com

Rosja

00O ,Banner Batterien” / OO0 «baHHep baTtTepuneH», Krasnogorskij rajon, Promzona-37,
pos.Archangelskoe / Mpom3oHa-37, noc.ApxaHrenbckoe, KpacHOropcKumin panoH
RUS-143420 Moskovskaja Oblast / MockoBckasa 0bnacTb

Telefon: / TenedoH: +7/(499)504 98 69, Faks: / ®akc: +7/(499)504 98 69

E-mail: office.bru@bannerbatteries.com

Szwajcaria

Banner Batterien Schweiz AG, Banner Strafle 1, CH-5746 Walterswil
Telefon: +41/(0) 62 789 89 89

E-mail: office.bchw@bannerbatterien.com

Stowacja

Banner Baterie SR, s.r.0., Vajnorskd 134/8B, Nr. 1537, SK-83104 Bratislava 3
Telefon: +421/(0)2/43 63 43 44, Faks: +421/(0)2/43 42 18 74

E-mail: office.bskb@bannerbatteries.com

Czechy

Banner Baterie CR, s.r.o., Uhiinéves, Pratelstvi 1011, CZ-10400 Praha 10
Telefon: +420/267 090-510, Faks: +420/267 090-522

E-mail: office.bczp@bannerbatteries.com

Turcja

Banner Akl San. ve Tic. Ltd. Sti, Cobangesme Mah. Sanayi Cad. No:44;
Nish istanbul Residence C Blok Daire: 70, TR-34196 Bahcelievler - istanbul
Telefon: +90/212/877 85 10, Faks: +90/212/879 29 72

E-mail: office.btri@bannerbatteries.com

Wegry

Banner Batterien Hungaria Kft, Ipari park, Jedlik Anyos u. 6, H-2330 Dunaharaszti
Telefon: +36/24/49 18 91, Faks: +36/24/49 18 92

E-mail: office.bhb@bannerbatteries.com

Banner dostarcza swoje produkty takze do 40 innych krajéw w Europie, Azji i Afryce.
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